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Wrtschaftlichkeit

Die Doppel-Funktion von Bitufor® bietet
* eine dauerhafte, kostenglinstige Lésung (weniger Reparaturen),
¢ Einsparung bei der Asphaltschicht (wegen der zuséatzlichen Zahigkeit).

Erfahrung

Dank Bitufor® sind nur diinne Asphalt- Die 18-jahrige praktische

beldge notwendig. Dadurch wird Erfahrung (einschl. Begleitung
sowohl das Abbruchmaterial als auch auf der Baustelle) und ausfuhr-
der Transport neuer Baustoffe auf ein liche Untersuchungen (einschl.
striktes Mindestmaf3 reduziert. Design-Methodologie) ist eine
Stahl und Asphalt sind vollstédndig solide Basis zur Lésung von Riss-
recyclingfahig. und Verformungsproblemen.

for®

¢ Video Bitufor®; Anhand von praxisorientierten
Fallen werden Lésungen in Problemsituationen
in verschiedenen Landern gezeigt.

der Bekasi:t-service
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12 Bitufor®

» Kostenlose technische Beratung bei der
Planung und Ausfihrung der Projekte
(evil. mit Begleitung auf der Baustelle).

¢ VVerschiedene Berichte ausfihrlicher
Untersuchungen.

¢ Referenzlisten Uber Projekte im In- und Ausland.

Adressen

DEUTSCHLAND OSTERREICH SCHWEIZ

Bekaert Deutschland GmbH Bekaert Ges.m.b.H. Bekaert (Schweiz) AG
Otto-Hahn-StraBe 20 Sudstadtzentrum 4C 1/2 Mellingerstrasse 1
D-61381 Friedrichsdorf A-2346 Maria Enzersdorf-Slidstadt ~ CH-5400 Baden

Tel (0)6175/7970-137 Tel (0)2236/45180 Tel 056/203 60 44

Fax (0)6175/7970-108 Fax (0)2236/45180-20 Fax 056/203 60 49

Anderungen vorbehalten. Alle Details beschreiben unsere Produkte nur in allgemeiner Form.
Fur Bestellungen und Berechnungen nur offizielle Spezifikationen und Dokumente verwenden.

Ver. Her.: S. Parewyck, Dendermonde - Graphic Team Doise - 04/2002
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Building products

Das kombinierte System
fur die StraBensanierung

Bitufor®
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VERSCHIEBEN

DER ASPHALTDECKE
zum Beispiel

in Moor- und Berggebieten.




aie Probleme

NETZRISSE
verursachtd
auf zu schwac

urch Uberlastung
hem Unterbau.

Probleme 3

SCHUB-/SCHERBEWEGUNGEN
zum Beispiel bei StraBenverbreiterungen.
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Das Problem

FINITE ELEMENTE-SIMULATION

VERTEILUNG DER DRUCK-
UND ZUGSPANNUNGEN

RISSBILDUNG VERFORMUNG

VERHALTEN DER
VERSCHIEDENEN SCHICHTEN

RISSBILDUNG VERFORMUNG

Test

THERMISCHER RISSTEST

Zeitaufnahme fur das komplette
Durchwachsen eines RiBes

Asphaltiiberzug

Betondecke

das kombinierte System

Der Beweis

AUFNAHME VON ZUGSPANNUNGEN

Keine
Bitufor® Zwischen-
schicht

Max. Dehnung
des Asphalts (mm) 0,017 0,46
1. Durchgang

Max. Dehnung
des Asphalts (mm) 0,011 1,0
23. Durchgang

Vorteile

ANTI-VERFORMUNGS-EIGENSCHAFTEN
LASTVERTEILUNG = BESSERE TRAGFAHIGKEIT
HOHERE ZAHIGKEIT

BitL
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mit der doppelten Funktion

Bitufor 5

Der Beweis

ZUSATZLICHE ELASTIZITAT UND VERFORMUNGSABSORPTION STARKER VERBUND

Auf die Betonplatte wirkende Kréfte Auf die Betonplatte wirkende Kréafte Verschieben der Deckschicht
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Vorteile
PRAKTISCHE VORTEILE: Da§ Einschlemmen ist ein get_;rguchsfrgundllches, Zusammensetzu ng
schnelles und wirtschaftliches Verfahren flr den effizienten Einbau des Geflechtes. 90% Sand (Kérnung 0/6)
Es sorgt fUr eine zuverlassige, gleichméanige Haftung und verhindert das Eindringen 1 bis 1,5% Zement
von Wasser in den Unterbau. Der Asphaltiiberzug kann um 1 bis 2 cm reduziert 12% modifizierte Bitumen-Emulsion
. . . . m 9 i
werden. Die Asphaltschicht kann bis auf 1 cm (iber dem Stahlgeflecht abgefrast Jvavon 2‘2‘ j 5\;;”8’:;1
werden. Das Aufbringen der Asphaltschicht wird besonders einfach. °

4% Elastomeren (z.B. SBS, Latex,...)

jfor® Dosierung

min. 17 kg/m?
JKTIVE IDEE



Bitufor

Mesh Track 1 + E

* VVermindert Verformungen im Belag auf
ein absolutes Minimum.

» Absorbiert Zugspannungen unter der
Asphaltschicht.

* Verankert Asphaltgranulate in den
Maschen des Stahlgeflechts
(Aufteilung - Interlock).

* Verteilt die Lasten optimal.

* Bringt zuséatzliche Zahigkeit far die

Gesamtstruktur.
6 Bitufor
Breite Lange Gewicht
200 cm 50 m 173 kg
300 cm 50 m 260 kg
330 cm 50 m 285 kg
400 cm 50 m 345 kg

* Robustes, solides Bewe
e Speziell far:
- Neubelage auf Beto
- Verhinderung von Ve

BitL
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Bezinal® coated

lurry-Schicht

hrungs-Stahlgeflecht

nstral3en
rformungen
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Durchmesser:
Draht: 2.45 mm
Flachdraht: 7.00 x 3.00 mm

Bezinal® Beschichtung (Zn + Al):
Draht: min. 125 g/m?
Flachdraht: min. 80 g/m?

Bruchkraft:
Draht: min. 1800 N
Flachdraht: min. 12000 N

Zugfestigkeit des Geflechts:
in Langsrichtung: 40 kN/m
in Querrichtung: 50 kN/m

Elastizitatsmodul: 200 kN/mm?

Maschenweite: 118 x 80 mm

Abstand zwischen den Flachdrahten: 245 mm

1Ifor®
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Bitufor

Mesh Track 2 + S

* VVermindert Verformungen im Belag auf
ein absolutes Minimum.

» Absorbiert Zugspannungen unter der
Asphaltschicht.

* Verankert Asphaltgranulate in den
Maschen des Stahlgeflechts
(Aufteilung - Interlock).

* Verteilt die Lasten optimal.

* Bringt zuséatzliche Zahigkeit far die
Gesamtstruktur.

8 Bitufor

Breite Lange Gewicht

&

=

* Flexibles, einfach verlec

200 cm 50 m 130 kg

oo o o m 195 kg Stahlgefle__cht o
330 cm 50 m 215 kg e Speziell fir beschadigte
400 cm 50 m 260 kg entwickelt

BitL
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Bezinal® coated

lurry-Schicht

jbares Bewehrungs-

» Asphaltstraf3en

n e u Bitufor'

Durchmesser:
Draht: 2.20 mm
Flachdraht: 6.50 x 2.00 mm

Bezinal® Beschichtung (Zn + Al):
Draht: min. 125 g/m?
Flachdraht: min. 80 g/m?

Bruchkraft:
Draht: min. 1450 N
Flachdraht: min. 7500 N

Zugfestigkeit des Geflechts:
in Langsrichtung: 32 kN/m
in Querrichtung: 32 kN/m

Elastizitatsmodul: 200 kN/mm?
Maschenweite: 118 x 80 mm

Abstand zwischen den Flachdrahten: 245 mm

1Ifor®
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Ver/ege-Emprl?tlHFg n

Reinigen der
StraBenoberflache.

Unebenheiten der Oberflache
mit Ausgleichsschicht
beheben.

QW N —

1 0 Bitufor®

Flachwalzen
Stahldrahtgeflecht.

Einsatz Gummiradwalze.

Festnageln am Anfang
(erster Flachdraht).

Kontinuierliche
Befestigung des
Stahlgeflechts mit
Slurry-Schicht.

Slurry auf Basis einer modifizierten
Bitumen-Emulsion anwenden.

N O O N

Belagseinbau.

Einbaustarke der Asphalt-Schicht
betragt mind. 5 cm.




praktische Hilg/a/teuifgr®

Asphalt auf Beton Slurry-Schicht

Die Gleitkufen sollten am Ende verbreitert sein,
um ein Verfangen in den Maschen zu vermeiden.

1. Entspannen (brechen und verdichte$\\
von Betonplatten mit Vertikalboewegungen. ™

2. Aufbringen der Haftbriicke (+ 0,25 kg/m?)
nach Verlegung von Mesh Track.

AnschluBverbindungen von Mesh Track

Langsrichtung Querrichtung

Ein Gummi-Abzieher am Ende der
Slurry-Maschine garantiert die richtige Dosierung.

Bitufor® 1 1

Fugen zweier Asphaltschichten

Enden Uberlappen
mit max. 1 Masche

Uberlappung von 30 ,
/N v Anschl_uBfuge\

jedoch keine Flachdrahte Ubereinander. / \
{

Ausfiihrung von Radien £
Stahlgeflecht am Uberstande Geflecht1 . ===
Innenradius // nach dem Uberlappung Geflecht 2
einschneiden. A Einschneiden Die AnschluBfugen durfen nicht auf einer
und Formen Uberlappung von 2 Drahtrollen liegen.

entfernen.

Temperaturabhéngige Einschrankungen

Keine Slurry-Schicht aufbringen bei:

starkem
Nageln des Stahlgeflechts. Niederschlag. Frost.




